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I. OPIS TECHNICZNY 

 

1. Przedmiot opracowania 

 Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu dla 

inwestycji pn. „Przebudowa drogi powiatowej nr 1740R w km 0+000 - km 0+036 oraz 

rozbudowa drogi gminnej w km 0+036 - km 0+477 ul. Konfederackiej w Jarosławiu w ramach 

zadania pn. „Inwestycje drogowe na terenie dróg gminnych – projekt drogi od ul. 

Skarbowskiego do ul. Hajnusa (wraz z oświetleniem)””. 

 

2. Podstawa opracowania 

➢ Zlecenie Inwestora, 

➢ Wizje w terenie, 

➢ Mapa zasadnicza, 

➢ Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn.  

Dz.U. 2021 Poz. 450 z późn. zm.), 

➢ Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych z dnia 31 lipca 2002 r. 

w sprawie znaków i sygnałów drogowych (tekst jedn. Dz.U. 2019  

Poz. 454 z późn. zm.), 

➢ Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych  

oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach 

(Załącznik Nr 1 – 4) (tekst jedn. Dz.U. 2019 poz. 2311 z późn. zm.), 

➢ Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru 

nad tym zarządzaniem (tekst jedn. Dz.U. 2017 Poz. 784 z późn. zm.). 

 

3. Zakres opracowania 

 Projekt stałej organizacji ruchu obejmuje sposób oznakowania w okolicy miejsca 

realizacji inwestycji pn. „Przebudowa drogi powiatowej nr 1740R w km 0+000 - km 0+036 

oraz rozbudowa drogi gminnej w km 0+036 - km 0+477 ul. Konfederackiej w Jarosławiu w 

ramach zadania pn. „Inwestycje drogowe na terenie dróg gminnych – projekt drogi od ul. 

Skarbowskiego do ul. Hajnusa (wraz z oświetleniem)””. 

 

4. Inwestor 

 

Gmina Miasta Jarosławia 

ul. Rynek 1 

37-500 Jarosław 

 

5. Charakterystyka miejsca inwestycji i ruchu na drodze 

 

Charakterystyka miejsca inwestycji 

Inwestycja zlokalizowana jest w centralnej części miasta Jarosław, w obrębie ulic 

Konfederacka, Szarych Szeregów, Skarbowskiego, Hajnusa. 

 Ul. Konfederacka całościowo rozpoczyna swój bieg od skrzyżowania z ul. Jana Pawła 

II, docelowo biegnie w kierunku północnym i kończy na skrzyżowaniu z ul. Hajnusa. Odcinek 

ul. Konfederackiej od skrzyżowania z ul. Jana Pawła II do skrzyżowania z ul. Raszyńską jest 

drogą powiatowa nr 1740R, natomiast w dalszej części jest to droga gminna wewnętrzna. 
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Ul. Konfederacka w miejscu planowanej inwestycji posiada przekrój uliczny z jezdnią 

o nawierzchni asfaltowej i szerokości podstawowej ok. 7,00 m oraz obustronnym chodnikiem 

o nawierzchni z betonowej kostki brukowej i szerokości podstawowej ok. 2,00 m każdy. W 

dalszej części od skrzyżowania z ul. Skarbowskiego przedmiotowa ulica posiada przekrój 

drogowy o nawierzchni asfaltowej i szerokości ok. 5,0m, po prawej stronie występują miejsca 

postojowe o nawierzchni z kruszywa. Na końcowym odcinku występują tereny 

niezagospodarowanego, zadrzewione i zakrzewione.  

 Odwodnienie terenu odbywa się poprzez spływ powierzchniowy wody opadowej do 

istniejących wpustów kanalizacji deszczowej oraz na pobliskie tereny zielone. 

 Liczne ubytki i nieregularne profile dróg, zarówno podłużne, jak i poprzeczne 

stwarzają utrudnienia dla poruszających się pojazdów i pieszych oraz stwarzają złe warunki 

odwodnieniowe drogi (brak odpowiedniego odprowadzenia wody opadowej  

i zastoiska wody). 

 W bezpośrednim sąsiedztwie inwestycji występuje przede wszystkim zabudowa 

mieszkaniowa wielorodzinna, zabudowa jednorodzinna, obiekty handlowo-usługowe oraz 

tereny zadrzewione i zakrzewione. 

 W obrębie inwestycji występują doziemne sieci elektroenergetyczne i teletechniczne, 

sieci wodociągowe, kanalizacyjne i gazowe oraz oświetlenie uliczne. 

 

Charakterystyka ruchu na drodze 

Przedmiotowe ulice ze względu na ich lokalizację oraz na budynki, jakie się przy nich 

znajdują – występuje dość spory ruch zarówno pojazdów, jak i pieszych. Ponadto na 

przedmiotowych ulic występuje okresowy wzrost natężenia w porannych i popołudniowych 

godzinach szczytu, natomiast w godzinach wieczornych i nocnych ruch jest znikomy. 

Natężenie ruchu pieszych i rowerzystów jest duże. 

Przedmiotowe drogi gminne i droga powiatowa nr 1740R znajdują się w obszarze 

zabudowanym, występuje na nich ruch dwukierunkowy. W miejscu inwestycji występuje 

ograniczenie prędkości do 30km/h oraz na odcinku od skrzyżowania z ul. Raszyńską do ul. 

Skarbowskiego występuje ograniczenie prędkości do 50 km/h. 

 

6. Charakterystyka istniejącego oznakowania 

Obecnie na przedmiotowym odcinku zastosowane jest oznakowanie pionowe, 

poziome oraz  urządzenia bezpieczeństwa obsługujące dotychczasowy ruch pojazdów.  

Przedmiotowe drogi gminne i droga powiatowa nr 1740R znajdują się w obszarze 

zabudowanym, występuje na nich ruch dwukierunkowy. W miejscu inwestycji występuje 

ograniczenie prędkości do 30km/h oraz na odcinku od skrzyżowania z ul. Raszyńską do ul. 

Skarbowskiego występuje ograniczenie prędkości do 50 km/h. 

Istniejące oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono w części graficznej na 

rysunku Stała organizacja ruchu. 

 

7. Opis rozwiązań organizacji ruchu 

 Celem prac nad projektem stałej organizacji ruchu jest zaprojektowanie organizacji 

ruchu zapewniającej bezpieczeństwo użytkownikom drogi po zrealizowaniu inwestycji, 

zgodnie z aktualnie obowiązującymi przepisami. 

Istniejące znaki przeniesiono poza projektowaną drogę dla pieszych i rowerów, drogę dla 

pieszych oraz drogę dla rowerów, a także jezdnię, miejsca parkingowe zgodnie z częścią 

rysunkową.  
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Na całej długości ul. Konfederackiej wprowadzono ograniczeni prędkości do 30 km/h 

(znak B-33). Wprowadzono znaki pionowe w postaci znaków: D-1, D-6, D-18, D-4a, A-7, A-

24, C-13/16, T-3a, B-36, B-53 oraz D-41, D-46 i D-47. 

Na dojeździe do wyniesionych skrzyżowań należy ustawić znaki A-11a wraz z tabliczką 

T-1 (10m, 20m, 30m, 40m, 50m). 

Ponadto wprowadzono oznakowanie poziome P-1e, P-7c, P-10, P-13, P-14, P-4, P-17, 

P-18, P-25 oraz oznakowanie drogi dla pieszych i rowerów P-23 i P-26. 

Miejsca postojowe dla osób niepełnosprawnych należy oznakować oznakowaniem 

poziomym P-24 i P-20 na niebieskim tle oraz zastosować znaki pionowe D-18a wraz z T-29. 

W obrębie skrzyżowań z drogami wewnętrznymi zastosowano urządzenia 

alternatywne do przekraczania jezdni. 

Zgodnie z częścią graficzną istniejące znaki należy zlikwidować lub przenieść. 

Projektowane oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono na rysunkach Stała 

organizacja ruchu. 

 

8. Parametry projektowe 

 

Parametry projektowe – droga powiatowa nr 1740R– ul. Konfederacka 

• Klasa drogi: Z – Zbiorcza 

• Prędkość projektowa: Vp=30 km/h, 

• Szerokość podstawowa pasa ruchu: 3,5m, 

• Pochylenie podłużne niwelety: w zakresie 0,50% – 1,24%, 

• Szerokość drogi dla pieszych i rowerów: 3,50m (2,5m szerokość drogi dla 

pieszych i rowerów w trudnych warunkach + skrajnia 0,5m od strony jezdni 

oraz 0,25 od strony zieleńca), 

• Szerokość drogi dla pieszych: 2,30-2,50m, 

• Szerokość drogi dla rowerów: 2,00m, 

• Spadek poprzeczny drogi dla pieszych i rowerów, drogi dla pieszych, drogi dla 

rowerów, dojść: jednostronny 2%, 

• Szerokość półek gruntowych: 0-0,50 m, 

• Spadek poprzeczny półek gruntowych: jednostronny 8%, 

• Odwodnienie: spadki poprzeczne i podłużne, wpusty uliczne, sieć kanalizacji 

deszczowej. 

Parametry projektowe – droga gminna – ul. Konfederacka 

• Klasa drogi: L – Lokalna, 

• Prędkość projektowa: Vp=30 km/h, 

• Szerokość podstawowa pasa ruchu: 3,0m, 

• Spadek poprzeczny jezdni: daszkowy 2%, 

• Pochylenie podłużne niwelety: w zakresie 0,50% – 1,52%, 

• Szerokość drogi dla pieszych i rowerów: 3,50m (2,5m szerokość drogi dla 

pieszych i rowerów w trudnych warunkach + skrajnia 0,5m od strony jezdni 

oraz 0,25 od strony zieleńca), 

• Szerokość drogi dla pieszych: 2,30-2,50m, 

• Spadek poprzeczny drogi dla pieszych i rowerów, drogi dla pieszych, dojść: 

jednostronny 2%, 

• Szerokość pobocza: 0,75m, 

• Spadek poprzeczny pobocza: jednostronny 8%, 
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• Szerokość półek gruntowych: 0-0,50 m, 

• Spadek poprzeczny półek gruntowych: jednostronny 8%, 

• Nachylenie skarp nasypu: 1:1,5,  

• Odwodnienie: spadki poprzeczne i podłużne, wpusty uliczne, sieć kanalizacji 

deszczowej. 

 

Parametry projektowe – drogi gminne - ul. Szarych Szeregów (D1), ul. Skarbowskiego 

– droga gminna nr 111220R, ul. Hajnusa, D2, D3, D4, D5 

• Klasa drogi: D – dojazdowa, 

• Prędkość projektowa: Vp=30 km/h, 

• Szerokość podstawowa pasa ruchu: 2,5; 3,0; 3,5m, 

• Spadek poprzeczny jezdni: daszkowy 2%, 

• Pochylenie podłużne niwelety: w zakresie 0,57% – 3,00%, 

• Szerokość drogi dla pieszych: 2,30-4,03m, 

• Spadek poprzeczny drogi dla pieszych, dojść: jednostronny 2%, 

• Szerokość pobocza: 0,75m, 

• Spadek poprzeczny pobocza: jednostronny 8%, 

• Szerokość półek gruntowych: 0-0,50 m, 

• Spadek poprzeczny półek gruntowych: jednostronny 8%, 

• Nachylenie skarp nasypu: 1:1,5,  

• Odwodnienie: spadki poprzeczne i podłużne, wpusty uliczne, sieć kanalizacji 

deszczowej. 

 

Droga powiatowa nr 1740R (ul. Konfederacka) występuje na odcinku od 

skrzyżowania z ul. Jana Pawła II do skrzyżowania z ul. Raszyńską. 

Drogi wewnętrzne to m.in. ul. Konfederacka (od skrzyżowania z ul. Raszyńską do 

skrzyżowania z ul. Hajnusa), ul. Hajnusa, ul. Szarych Szeregów, natomiast ul. 

Skarbowskiego to droga gminna nr 111220R. Parametry dróg wewnętrznych dostosowano 

do wymogów zawartych w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego. 

 

9. Opis projektowanych rozwiązań w zakresie oświetlania przejścia dla pieszych. 

 

Podstawowym  wymaganiem  funkcjonalno użytkowym w  dla  oświetlenia  przejścia 

dla pieszych jest zapewnienie widzialności przez kierującego pojazdem, pieszego na 

przejściu oraz  w  strefie  oczekiwania i  strefie  dojścia  do  przejścia   

w  warunkach  ograniczonej widoczności. Stosując system oświetlenia na przejściu dla 

pieszych należy zapewnić, aby obiektem wyróżnionym  z  otoczenia  oraz  dobrze  

widzianym  przez  kierowcę  był  pieszy a nie infrastruktura przejścia dla pieszych. 

Oświetlenie należy dobrać w taki sposób aby pieszy był widoczny w postaci ciemnych 

sylwetek na jasnym tle jezdni a przejście dla pieszych  powinny  być  tak  oświetlone,  aby  

kierowca  miał  możliwość obserwacji  sytuacji  drogowej  i  obserwacji oczekującego  na  

przejście  lub  poruszającego się po przejściu pieszego, natomiast pieszy miał możliwość 

obserwacji otoczenia przejścia dla pieszych i zbliżających się do niego pojazdów. W  tym  

celu  należy  zapewnić  urządzenia  oświetleniowe,  które  zapewniają  kontrast luminacji 

postaci pieszego oraz tła za pieszym. Jednocześnie żaden z użytkowników nie powinien być 

oślepiony przez zamontowane źródła światła.  W ramach zadania zgodnie z wytycznymi 

zarządcy drogi zaprojektowano dedykowane oświetlenie przejścia dla pieszych za pomocą 
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opraw oświetleniowych o asymetrycznych rozsyłach  strumienia  świetlnego,  umieszczonych  

przed przejściem dla pieszych oddzielnie  dla  każdego  kierunku  ruchu  pojazdów.  

W ramach zadania należy zastosować oprawy oświetleniowe z optyką prawą 

polegająca na ustawieniu oprawy oświetleniowej po prawej stronie jezdni zgodnie z 

poniższymi schematami: 

 

 

Rys. 1 Schematy rozmieszczenia opraw oświetlenia na przejściu dla pieszych: 

 
 

Rys. 2 Przykład lokalizacji  lokalizacja opraw oświetleniowych na drodze jednojezdniowej 

dwukierunkowej o jednym pasie ruchu w każdym kierunku (dwie oprawy z optyką 

prawą): 

 
W  celu  dodatkowego  wyróżnienia  strefy  przejścia  dla  pieszych,  zaleca  się 

wytworzenie  kontrastu  barwy  światła,  tj.  zastosowana  temperatura  barwowa źródeł 

światła w oprawach oświetlenia przejścia dla pieszych powinna być odmienna od 

temperatury barwowej źródeł światła opraw oświetlenia drogowego na analizowanym 

obszarze.  

Rozwiązania szczegółowe wraz z parametrami opraw oświetleniowych i schematem 

zasalania zawiera projekt wykonawczy branży elektroenergetycznej – składowa kompletnej 

dokumentacji projektowej. 
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10. Znaki drogowe oraz sposób ich umieszczania 

 Dla zapewnienia bezpieczeństwa wszystkich użytkowników ruchu wymagane jest 

czytelne oznakowanie, zgodne z instrukcją o znakach drogowych. Lokalizacje 

projektowanych znaków drogowych i urządzeń bezpieczeństwa ruchu należy wykonać 

według załączonych schematów, zgodnie z obowiązującymi przepisami.  

 

Należy zastosować znaki śednie, folia II generacji (drogi powiatowe) 

Należy zastosować znaki małe, folia II generacji (drogi gminne) 

 

 

Rys. 1 Odległość znaków od krawędzi jezdni: 

 

Wysokość umieszczenia znaku powinna być dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) 

oraz konkretnego miejsca na drodze. Jedną z zasadniczych okoliczności, które należy 

uwzględniać, jest ruch pieszych, dla których znak zbyt nisko ustawiony może stanowić 

istotną przeszkodę. 

 

Rys. 2 Wysokość umieszczenia znaków na drogach:  

 

  

 

  

 

 

 

 

 

Lokalizacje projektowanych znaków drogowych i urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

należy wykonać  zależnie od sytuacji według załączonych szkiców elementu oznakowania 

robót. Znaki związane z oznakowaniem robót należy ustawiać zgodnie z obowiązującymi 

przepisami.  

 

11. Uwagi końcowe 

 Ustawiając oznakowanie należy kierować się zasadą, że ustawiane znaki nie mogą 

zasłaniać istniejących znaków drogowych.  

 Kolorystyka i wzory znaków drogowych powinny odpowiadać przepisom 

Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
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ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (tekst jedn. Dz. U. 2019 Poz. 2311 z późn. 

zm.). 

 Znaki drogowe oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu powinny być umieszczone 

zgodnie z Załącznikiem Nr 1 – 4 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 

2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 

oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach. 

 Konstrukcja stojaków użytych do znaków i urządzeń bezpieczeństwa ruchu powinna 

gwarantować ich stabilność. Znaki drogowe pionowe winny być pokryte folią odblaskową i 

wykonane ze stali ocynkowanej oraz umieszczone po prawej stronie jezdni na słupkach lub 

wysięgnikach metalowych w odległości 0,50 – 2,00 m od krawędzi jezdni i wysokości 2,20 m. 

 

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: do 12.2027 r., dokładną datę 

Inwestor określi w dalszym postępowaniu. 

 

 

Opracował: mgr inż. Marcin Bera 
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Poświadczam, że nieniejszy dokument został opracowany w wyniku prac 

geodezyjnych i kartograficznych, których rezultaty zawiera operat techniczny 

pozytywnie zweryfikowany. Jednocześnie informuję, że jestem świadomy 

odpowiedzialności karnej za złożenie fałszywego oświadczenia.

Identyfikator zgłoszenia prac geodezyjnych:

Organ służby geodezyjnej który otrzymał 

zgłoszenie:
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  PROJEKTANT:
  Imię i nazwisko:   Nr uprawnień:   Podpis:

  branża

  drogowa

  mgr inż. Marcin Bera
uprawnienia budowlane nr:

MAP/0245/POOD/09

do projektowania bez ograniczeń

w specjalności drogowej

Przebudowa drogi powiatowej nr 1740R w km 0+000 do km0+036 oraz
rozbudowa drogi gminnej w km od 0+036 do km 0+477 ul. Konfederackiej
w Jarosławiu w ramach zadania pn.„Inwestycje drogowe na terenie dróg

gminnych - Projekt drogi od ul. Skarbowskiego do ul. Hajnusa (wraz z
oświetleniem)”

oznakowanie istniejące

oznakowanie projektowane
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ist

A-14

prj

- proj. kanalizacja deszczowa

- proj. wpust uliczny

- rozbiórka istn. sieci/przyłącza wodociągowego

- proj. montaż rury osłonowej na sieci

elektroenergetycznej

- proj. linia kablowa oświetlenia drogowego enN

- proj. montaż rury osłonowej na sieci oświetlenia

drogowego enN

- proj. latarnia oświetlenia drogowego

- proj. latarnia oświetlenia drogowego z dedykowaną

oprawą dla oświetlenia przejść dla pieszych

- rozbiórka istn. latarni oświetlenia drogowego

- urządzenia alternatywne do przekraczania jezdni

- urządzenia alternatywne do przekraczania jezdni

Kd Kd Kd Kd Kd Kd Kd Kd

LEGENDA:

- oś. drogi

- proj. krawężnik, wyniesienie 12cm

- proj. krawężnik, wyniesienie 6cm

- proj. krawężnik wtopiony. wyniesienie 0-2cm

- proj. obrzeże

- istn. krawężnik do pozostawienia

- proj. opaska gruntowa/pobocze

- rozbiórka istn. ogrodzenia

- proj. nawierzchnia jezdni

- proj. skrzyżowanie wyniesione

- proj. droga dla pieszych i rowerów

- proj. droga dla pieszych, dojścia do posesji

- proj. pasy z kostki integracyjnej

- proj. droga dla rowerów

- proj. zjazdy zwykłe

- proj. miejsca postojowe

- proj. miejsca postojowe dla osób niepełnosprawnych

- proj. utwardzenie terenu z ekokraty
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